18,7.41.
An Boje A 11 klar zum Auslaufen. Kein landgeng.

49.1.41.

Un 2.00 Uhr Mandver. 2.55 Uhr ab Boje. 4.59 Uhr Feuerschiff Kiel
passiert, Fahrt ging durch grofen Belt, Starkes Eis., Unsere Be-
gleitung 3.Minensuchflottille. (4 Boote) 8ind eingefroren., Die N acht

verging ruhig. langsame Fahrt. (seewache)

'20-1041-
Um 11.00 Uhr Minensuchboote zu r Begleitung. Mit Marschfahrt durch

Skakarak. Vor Christiansand Lotse an Bord genommen, 19.00 Uhr im
Hafen geankert., Kommandant ging an Land. (Kriezswache)

21.T.41. :

9,30 Uhr Christiansand verlassen, Kurs Norwegens Kiiste nach Norden.
Minensuchkboote begleiteten uns bis in Hohe von Stavenger. Um 16.30 Uhr
bei einem M-Boot eine Maschine ausgefallen, Alle 4 Boote kehrten unm
ziemlich starke See, Schiff fuhr ohne Flagge. Kriegswache aufge-~
zogen, Die Uhr wurde 1 Stunde zurickgestell®.

22.1.41.

65 Breitengrad passiert. In Hohe Narvik. Kurs nach Osten geéndert,
Um 13.00, 16.00, 19.00 und 21,00 Uhr je eine Treibmine in néchster
Nihe gesichtet. Kein Eis mehr., 890 Seemeilen von Island entfernt,

280 Seemeilen von Norwegen entfernt. Schornstein wurde als russischer
Dampfer gekennzeichnet mit einem roten Ring. Ohne Flagge. Krilegswache.
Uhr wurde 1 Stunde zuriickgestellt. Bei Nacht mit kleiner Fahrt.

Kurs Ieland. '

23.T.41.
Wit Marschfahbt zur Durchbruchsstelle, Bei Necht mit A.K. durchgebrocher

zwischen Island und England. Um 9.45 Uhr ein englisches Schiff gesichtet
sofort Kurs gewechsekt und entkommen, Kriegswache. Ohne Flagge.
Uhr 1 Stunde zuriicke.

24,T.41,

Um Mittegszeit 2 englische Vorbpostenboote gesichtet in 14,000 m
Entfernung., Fin Boot versuchte uns einzuholen, wir gind aber mit
A.K. gelaufen und ausser Sicht gekommen, Bei Kurswechsel legte sich
das. Schiff 47 Grad, Ohne Flagge., Kriegswache, Uhr 1 Stunde zuriick
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25-1-410

19.00 Uhr einen eng;lischen Frachter gesichtet. Hat Funkspruch bBbgegeben.
Wir sind mit Kursweghsel entkommen, Wir hatten noch 660 Seemeilen

zu fahren. Ohne Fla:sge., Uhr 1 Stunde zuriick, Seewche,

26.,1.41,
250 Seemeilen zum Operationsgebiet. 55 Grad 20' N
42 Grad West

27.I.41,

6.00 Uhr morgens Operationsgebiet (55 Grad Nord 45 Grad West)
erreicht, Sehr schwerer Sturm. (Seewache) Ohne Flagge. Operations-
gebietszone 15 Seemeilen,

28.1.41,
3 mal Kurswechesel, scbe Strecke., Selir schwerer Sturm. Trilbe Witterung.
Ohne Flagge. (Seewache)

29.1.41.
Mittags Sturm nachgelassen ,; bewegte See, Ohne Flagge. (Seewache)

Jo.T.41.
Ruhige See, helle Witterung. 410 Seemeilen von Gronland

180 Seemeilen von Kanada, Ohne Flagge (Seewache)

31.I!41.
Ruhige See, helle Witterung. Uhne Flagge (Seewache)

1.1I1.41. :
Ruhige See, helle Witterung . Ohne Flagge (Seewache)

2.1T.41,
Bewegte See, trilbe Witlterung.Ohne Flagge (Seewache)

3.1T.41,

Bewegte See, triibe Witterung.Ohne Flagge (Seewache)

4,11.41,
Schwere See, Triilbe Witterung. Ohne Flagge (Seewache)

5.1I.41,
Teichter Sturm. Dichter Nebel. Ohne Flagge. f{Seewache)
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6.1T.41.
Leichter Sturm. Dichter Nebel. Ohne Flagge (Seewache)

7!£I'4‘1.
Schwere See, Nachts Nebel. Ohne Flazgé (Seewache)

8:1I.41s
Etwas Sturm, Nachts starkes Nordlicht. Ohne Flagge (Séewaabe)

9.11.41,
See wurde ruhiger. Sonnenschein., Ohne Flagge (Seewache)

10.,11.41.
Ruhige See, Helle Nacht. Um 2.00 Uhr passierten uns 2 deutsche Tenker
durch E.S. erkannt. Ohne Flagge

11.1I.41.
Ruhige See, Trilbe Nacht. Ohne Flagge (Seewache)

10,371,414

Bewegte See, Starker Wind., Schiff vereist. Regen.
Hipper versenkt westlich von Prtugal 82,00 BRT.
Ohne Flagge (Seewache)

PP R S
120 Seemeilen von Kanda entfernt. Ohne Flagge(Seewache)

14.11.41,
Bewegte See, Nordlicht. Ohne Flagge (Seewache)

15.III41l
Schwere See, Helle Nacht. Ohne Flagge (Seewache)

15.{]11:-4-1-
Bewegte See, Dichter Nebel. Ohne Flagge (Seewache)

17.11.41.
Sturm. Helle Nacht. Ohne Flagge (Seewache)

18.11:.41,
Lange Wellen, Hellee Tag. Ohne Flagge. (Seewache)

18.11.4’1.
Sehr schwerer Sturm. Windstérke 11 =12 Abends Orkan Ohne Flagge(Seer .
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20.11.41.
Bewegte See, Nebel. Ohne Flagge (Seewache)

21.11.41.
Von zwel englischen Handelsschiffen in néchsteri'Ndhe S.0.S.Rufle
aufgefangen, 38 Grad N , 46 Grad W

22,11.41,

Ruhige See. Heller Tag. Trilbe Nacht. Bei Nacht wm 23.23 Uhr im Schiff
Elmmfeuer beobachtet. Ein ganz seltener ¥orfall. Besteht aus Iufdruck
und Elejtrizitét der Sonne und Witterung.

23.TI.41."
Starkes Nordlicht. Bewegte See., Ohne Flagge (Seewache), Funksprugh

von cinem englisdhen Schiff aufgenommen. "Nieh verfolgt ein ver-
dédchtiges Schiff", 49, Grad N , 43 Grad W

24,11.41,
Bewegte See, Ohne Flagge (Seewache)

25.11. - 1.III.41.
Bewegte See. Triilbe Witterung. Seewache . Ohne Flagge.
Sonnenstand 25 Grad.

1,111.41,
Mittags alte rosition vePlassen, Mit voller Fahrt nach Siiden., [Kurs 138)
Ohne Flagge (Kriegswache)

2.11T441,

Starke See, Triibe Witterung.(Ohne Flagge] Um 14.00 Uhr Stb.voraus
in 10 Seemeilen Entfernung 2 englische Schiffe gepeilt,

48 Grad 16' W, 38.Grad N

3.ITI.41.

Bewegte See, Ohne Flagge. (Kriegswache) Standort 38. Grad W y 35 Grad N

4.717.41,

00.10 Uhr Kurswechsel von 138 Grad auf 175 Grad. Maschine mit Marsche=
fahrt (18 Seemeilen) Bewegte See., Iin englischer Geledtzug von

45 Schiffen in den frilhen Morgenstunden passiert. Wir wurden jedoch
nicht bemerkt.




e e o

5.11T.41.
Ruhige See, 18 S emeilen Fahrt. Sonnenstand 50 Grad. (Kriegswache)u"
Schiffsort 28 Grad N , 35 Grad W (Ohne Flagge) A

6:I1T.41.,
Un 21.00 Uhr mit TroBschiff "Ermland) zusammnegekommen. Standort
28. Grad N 35 Grad W. Ohne Flagge (Seewache)

101110410 id 100111041
Keine besonderen FEreignisse.

11.IIT.41.

Um 12.30 Uhr wurdenan Stb, Seite die beiden Schlachtschiffe
"Gneisenau" und"Scharnhorst" gesichtet, Um 14,30 Uhr Zusammenkunft.
An Bord wurde zue Bedlung fertiggemacht. und umd 16.00 Uhr Bedlungs=-
gerét an "Gneisenau" iibergeben. Beim festmachen des Bebdlungsgerdtes
riss die Schleppleine., sodaB das Gerdt eingerracht werden muBte.

Um 19.00 Uhr wurde das neue Beslungs;erdt ausgebrgeht und um 19.45 Uhr
gaben wir 01 iiber. Gegen 21.00 Uhr wurden auch die Wasserschléuche
ausgebracht, die ebenfalls gerissen sind und inx ein zweites mal
ausgebracht werden musste, Die Nacht iiber wurde gearbeitet, Das 8
Schlachtschiff "Scharnhorst" besite bei "Ermland".

Sonnenstand 55 Grad (Seewache)

12.III.41.

Um 10.30 TUhr fertig mit Oliibergebe. Gerite wurden eingebracht.

(3.460 Tonnen) Wm 13.00 Uhr wurde das Bb. Verkehrsboot ausgesetzt.

14,00 Uhr fuhr das Bootzur "Scharnhorst" und kamm um 16.00 Uhr mit

38 Gefangenen an Bord. Das griechische Xohlenschiff "Baraton) 12.000 BRT
war auf der Fahrt von England nach Alexebdria und wurde bei San-Vicent
von Schlachtschiff "Gneisenau" und Scharnhorst" featgehalten. Die
Besatzung von "Baraton"_nurde von Scharnhorst ilbernommen und @as Schiff
versenkt, Um 15.00 Uhr W‘r‘wxaer Kommandant auf "Scharnhorst" zur
Kommandantensitzung. ﬂbf;§”{_r Sitzung gehbrten wir dem FPlottenverband

®

an und fuhran als Hilfs= und Aufklirungskreuzer. Um 20.Uhr verliessen
wir mit "Scharnhorst", "“?"eﬁ;' u" und"Ermland" unsere Position und
fuhren nach Norden. Kurs 343ff°

15 Seemeilen FPahrt.

by T;_;Tp ..




13.I1T.41.
Mit der Flotte in Kiellinie nordwirts. Vormittags Flotteniibungsmandver.

Um 20,00 Uhr zog Kriegswache auf und um 21.00 Uhr gingen wir in eine

Kette 30 km auseinander um gemeldete englische Geleitziige zu zersprengen. |

Um 21.20 Uhr sahen wir an Bb, voraus einen Neutralen Dampfer. Zum
Angriff und zur Kontrolle der Ladung &es Schiffes hatten wir keine
Zeit, da etwas anderes und wichtigeres vor war, nadmlich 2 gemeldete

neutrale Handelsschiffe mit wichtiger Ladung. Die Nacht ilber war diechter

Nebel, so dass unsere Suche vergebens war, (Ohne Flagge].

14.111.41.
Tag verging ruhig. Schéner Tag. Helle Nacht. Mit 15 - 18 Seemeilen

Norden, (Kurs 348 Grad). Kriegswache) JOhne Flagge)

15, ITT. 41,

Der Marsch ging 340 Grad mit 15 Seemeilen, Wir fuhren in Quars 30 km
voneinander entvernt und hatten eine Sichtweite von 120 km. Wir fuhren
als Aufkldrungskreuzer am linken Fliigelund hatten die Aufgabe, jedes

Schiff was in sicht kam auszumachen und der "Cneisenau" oder "Scharnhorstj

zu melden., Um 06.00 Uhr kamen an Bb. voraus 2 englische Tenker in Sicht,
welches wir der"Gneisenau"meldeten, Unser Kurs ging weiter nach Norden.
Die "Scharnhorst" hAels die beiden Tenker an und stellte auf jeden
Tenker ein Prisenkommando. Die Tenker waren 12,000 und 14.000 BRT

und wurden vom Priesenkommando nach Frankreich eingebracht.

Um 0920 Uhr Stb. voraus ein Dampfer in Sicht, dem wir bald nidherten
und genau als einen norwegischen 18.000 BRT groBen Tenker ausmachen
konnten, der in englischen Diensten fuhr. Der Tenker hatten einen
braunen Anstrich und besonders hohen Schornstein, Das Vorschiff und

die Briicke waren dicht beisammen, Wir kreisten etwa 3 Stunden um ihn
herum, ohne zu schieBen, Auch der Tenker unternahmnichts weiters da

er uns fiir einen Englénder hielt., Die "Gneisenau" wurde durch Funkspruch
versténdizt, welche bald darauf amnf diesen Tenker heranfuhr und gegen
11,30 Uhr versenkte, ¥xx "Gneisenau" kam uns dannaufer Sicht und

wir fuhrten unseren Befehl unaufhaltsam weiter aus.

Gegen 15.00 Uhr an Bb. voraus zwei Schiffe gesichtet. Ein Schiff konnte
man als einen grifBeren Tenker ausmachen, wdhrend fas andereals ein
Zerstorer ausgemacht wurde. An Bord erfolgte sofort "Alarm) und wir
waren zum Angriff bereit. Nn ungeféhr 1o linuten wurde auch der engl.
Zerstirer als ein Tenker erkannt , wor uf der "Alarm" wieddr abgebrochen
wurde, Die beiden Schiffe wurden an "Scharnhorst" gemeldet., Bald

daraui erhielt wir die Meldung , daB beide Schiff versinkt wurden.
Unsere Fahrt ging weiter. Gegen 19.00 Uhr wurde Stb., voraus eine

|
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Rauchfahen gesichtet und spédter als Handelschiff erk nnt. Der Dampfer
wurde auch an"Scharnhorst" gemeldet, woraufwir kein Ergebnis erfuhren.
Wir setzten unsere Suche weiter fort. Die Nacht war zeimlich hell
soda wir besonders gute Sicht hatten. Von "Epmland" ,"Gneisenau'"
und E¥rmkxand hotten und sahen wir die ganze Nacht iiber nichts.
(Kriegswache) Ohne Flagge.

165 TIT:415

Es war der 16.Mérz, wo wir den Heldengedenktag feierten. Die Fahrt

ging mit 15 S emeilen weiter, wo wir bdreits um 03,20 Uhr an Stb.Seite
eine Rauchfahmesichteten und bald darauf als einen englischen
"Hilfskreuzer) erkannten, Wir drehten etwas ab , sodaB wir immer in
Sichtweite von ihm ehtfernt waren, Es ging eine Meldung an unser
Schlachtschiff "Scharnhorst". Gegen 04.20 Uhr konnte man sehen,dgs
schiefien der "Scharnhorst" beobachten. Der englische "Hilfskreuzer"
wrwiederte das Feuer, was jedoch unter einer halben Stunde zum schweigen
gebrachlh wurde. Der Hilfskreuzer ging in Flammen auf, wo er bald
darauf durch eine Explusion in die Iuft ging und sich dem Grunde des
Meeres néherte. 7Zu gleicher Zeit wurde auch ein Handelschiff aufs
Korn genommen, der sich schon bei der zweiten Salve legte und sank.

Der Handelsdampfer erwiederte kein Feuer. Der grifte Teil der Besatzung
konnte in Rettungsboote steigen und wurden von "Scharnhorst" gerettet.
Ebenfalls konnten einige Besatzungsmitglieder des Hilfskreuzers ge-
rettet werden, Um 05.35 Uhr wurde an Stb.Seite ein Dampfer gesichtet,
den wir bald néherten und als einen alten englischen Kolhlendampfer

mit 12.000 BRT ausmachten. Wir fuhren einige Stunden um ihn herum,

wo er sich mit Freuflen an uns anhéingte, da erglaubte wir seien

ein englisches Tankschiff, daB zu dem Geleitzug, welcher in diesem
@ebiet zusammengested¥ wurde , gehtrt. Wir hielten den Kohlendampfer
aber immer in Sichtweite. Um 07.30 Uhr wurde an Stb.voraus ein

Dampfer gesichtet und an "Scharnhorst" gemeldet. Der Dampfer drehte auf
uns zu und kamm auf Sichweite in unsere Nidhe, da eruns ebenfalls

als Engléner hielt., Wir versténdigten sofort die Scharnhorst und um
10.00 Uhr wurde der Dampfer nach kurzer BemchieBung der "Scharnhorst"
versenkt, Einige Uberlebende wurden gerettet, Der Kohlendampfer lag

an Bb. Seite und sobald er das schiefien beobachtete merkte er, daf wir
ein deutscher sindund ergriff mit A.X, die Flucht. Die "Scharnhorst
fuhr ihm nachund um 11.30 Uhr ging er am Grunde des Meeres.

e e —
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Um 09.30 Uhr wurde an Stb., Seite ein grol er Tenker gesichtet und an
"Gneisenau" gemeldet, Die "Gneisenau" hielt den 14,000 BRT grofen
Tenker an und stellte Prisenkommando, wo er auech nach Frankreich
eingebracht wurde, Um 13.00 Uhr wurde Bb. voraus ein Handelsschiff
gesichtetund dbenfalls an "Gneisenau" gmeldet. Wm 14.00 Uhr ging
er nach kurzem Gefeght in die Iuft und sank.
Un 17.05 Uhr kam die"Gneisenau" an Stb. Seite vorbei und gab ung
einige néhere Anweisungen. Nach ungefihr einer Stunde entfernte sich
die "Gneisenau", worauf wir bald danach das SchieBen beobachten
konnten, Die "Gneisenau" wurde von einem englischen 18,000 BRT gribken
Hilskreuzer angegriffen, worauf die "Gneisenau" in das Gefecht
Uberging. Nach 20 Minuten langem Gefecht brannte der Hilfskreuzer
und seine Geschiitze wurden nach zihem Kampfe zum schweigen gebracht.
Man konnte die Explusion und Gase genau beobachten. Die "Gneisenau"
fuhr an den brennenden Hilskreuzer vorbei, bis man bald darauf die
"Gneisenau" im Dunkel der Nacht verschwinden sah, "Gneisenau" gab
noch zuvor das Flottenbesteck an uns ab. Wir setzén unser Auf-
klérungsfahrt weiter fort. Um 19.15 Uhr wurde achteraus eine Rauch-
fahne gesichtet, die bald ni#her kam., Um 19.20 Uhr wurde es als ein
Kriegsschiff ausgemachf. Man nahm erst sterk an es sei "Scharnhorst"
otler "Gneisenau". Um 20.25 Uhr kon:.te man es dann endlich fest-
stellen, daB es kein eigenes sonder ein Englénder war. An Bord
wurde sofobt Alarm gegebn. Nach Bruchteilen von Sekunden waren unsere
Ceschiitze klar zum Gefecht., Das Kriegsschiff wurde als ein englisches
Schlachtschiff der Nelsonwklasse erkannt, Bald darauf fing der
Englénder uns mit dem Scheinwerfer anzurufen, Wir gaben jedoch keine
Antowrt, Daraufhien nahmen die Englénder den grofen Scheinwerfer
und riefen uns mit Anton Anton an (Intern.: Wie heifit das Sehiff),
Wir nun nurmehr 12 km von dem feindlichen Schiff entfernt, und
warteten schon jede Sekunde auf die erste 8alve, dei unser stolzes
Schiff in Grund und Boden des Meeres boren sollen. Ein Obltn., der
Flieger, den wir an Bord hatten., suchte sofort einen englischen
Namen eines Tenkers aus dem Flottenv rzeichnis, den wir #hnlich
waren und ein Funkmaat (Gottschalk) gab diesen Nemen an das Schlecht=-
schiff durch einen Funkspruch ab. Der Funkspruch lautet: Bin engl.,
Tenker und werde von verdédchtigen Schiff verfolgt, Bitte loschen
sie den brennenden Hilfskreuzer und retten sie die Leute, Ich gehe
auf hohe Fahrt. An Bord war alles in Avfregung, da wir doch dachten,
dap uns das engl. Schlachtschiff versenken wiirde und dachten nicht,
daB sich der Englénder durch den Funkspruch so téuschen 1&8t. Der
Hilfskreuter, den die "(neisenau" in Brand geschoBen hatte, war
ebenfalls unsere Rettung, da sich das Schlechtschiff um den brennenden
Dampfer kimmerte und keine Ahnung hatte, daf wir ein Deutsches waren,
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An Bord kam %um ersten mal der Befehl : "Maschinen entplomben" und
mit allerhtchster Kraft dei herauszuholen ist zu laufen, Wir drehten
hart 8tb. mit A.X. ab und an dem brennenden Hilfskreuzer vorbei
wo noch die Briicke zu dehen war und noch signalisiert wurde.
Der Hilfskreuzer gab an das Schlachtschiff: Ich Plute und mache Schotten
auf. Nach 10 Minuten lange r Fahrt konnte man sehen wie schnell wir

aus u serer gefihrdeten Lage weg kamen., An Bord ging ein leises

Aufetmen auf, da wir uns der groBen Gefahr entkommen sahen. Durch einen
Funkspruch versténdigten wir "CGneisenau" das wir von etinem Kriegs-
schiff verfolgt werden und gaben den Standpunkt des Schlachtschiffes
bekannt, Gegen 21.00 Uhr konnte man noch das Scheinwerferspiel und

das Absuchen desMeeres um die Menschen in Seenot zu retten. An Bord
wurde um 21,20 Uhr alarm beendet und wir freuten uns mit dieser
Listigkeit dem Tommy zu verwirren, Simit sind wir dem 2 groBten
engl.Schlachtschiff "Rodney" , dem wir 1 1/2 Stunden lang in n#échster

Néehe gegeniilberstanden entkommen, Beim weiteren Entkommen hatten wir
auch mit der Witterung groBes Gliick, erstens wurde es Nacht und noch da-
zu ein dichter Nebel und Seegang,Von weitem konnten wir noch den Eremmenm
brennenden Hilfskreuzer beobachten. Von "Gneisenau" erhielten wir einen
Funksprecuh, das wir bis zum 18.III. von der Flotte entlassen sind.
Die Pahrt ging weiter mit 21 seem, Standpunkt der Gefalrenszone

45 Grad N 46 Grad W)

17.111.41.,

Wir fuhren Kurs 110 Grad., Die Maschinen muBten durch den schweren
Seegangauf kleinere Fahrt gehen. Der dichte Nebel hielt weiterhin an.
Tag und Nacht verging ohne Feindberiihrung.

M8, 111447,

Gegen morgen legte sichder Sturm, Um 12.20 Uhr sind wir auf unserem
Treffpunkt gelandet. Um 13.10 Uhr die "Scharnhorst" in Sicht. Um 13.45
kam auch die "Gneisenau" in Sicht und b,1d darauf "Ermland"., Um 1400
erhielten wir vom Flottench#f einen Danks ruch fiir unsere Leistungen,
Um 19.00 Uhr wurde das Bedlungsgerdt ausgebracht und an "Gneisenau"
Ubergeben. Um 0.20 Uhr war die Be¥lung beendet. "Scharnhorts" besislte
bei"Ermland", Wir iibergaben 1000 Tonnen (1. (Scharnhorst 6oo Tonnen)
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19.I1I.41.

Ezzhwurde ruhiger. Nebel legte sich., Gegen mittag sammelte sich die
Flotte um uns. Um 9.30 Uhr wurde von "Gneisenau"="Scharnhirst" Boote
ausgesetzt zur Gefangenen-Ubergabe., Um 1d.00 Uhr kam dcs erste Boot
von"Gneisenau" mit Gefangenen., Bald darauf auch das Boot von "FEhaAXHHEX
"Scharnhorst" mit Chinesen und 3 Negern. Um 11.45 Uhr war die Gefangenen
{bernahme zu ende. Wir ilbernahmen 150 Mann darunter Engl&nder, Franzosen
Kanadier, Hollédnder, Chinesen, Neger, Polen, Belgier und lMongolen.

Auf der Bacj erfolgte griindliche Durchsuchung und Finteilung. 3 Chinesen
waren verwundet und wurden im Lazarett behandelt, Von der Flotte wurden
Dankspriiche an Kommandant und Besatzung ausgesrochen, Kommandant erhielt
Ek.I und Spanze zu E.X.II. Der Besatzung wurde 20 % E.X.II. verliehen.
Gegen 15,00 Uhr verlies und die Gneisenau sowiexScharnhtrst.

E mland verlies uns ebenfalls, kehrte jedoch um 19.00 Uht wieder

zurtick und nahm unseren Kurs auf. (Kriegswache,

20, I1T.41.

Fahrt ging mit Halber Fahrt Kurs 86 Grad - 90 Grad.

Tag ohne Feinberilhrung(Sonnenschein) Ohne Flagze (Kriegswache)
Klare Sicht, am Tag etwas Nebel.

21.,1I1.4%,

Fahrt ging mit 15 - 20 Seemeilen Kurs 9o Grad. Standpunkt 44 Grad 20 Min
N, 11 Grad West. Tag verging ruhig., Die Epmland wechsekte §fters die
Fahrtgeschwindigkeit. Wir fuhren U=-Sicherung. Ohne Flagge (Kriegswache)

22.11T.41

Bei Nacht mit groBer Fahrt. Etwas neblig.Bei Tag klare Sicht. Gegen
Abend Nebel,Um 15,00 Uhr passierten wir die Biscaya. Diesmal war
"Golf von Biscaya" auBergewchnlich etwas ruhig.

23,IIT,41.

Die Fahrt durch Golf von Biscaya verlief ruhig. um 7.20 Uhr kamen

5 Minensuchboote und zwei Flugzeuge He 115 zur Begleitung. Die M.Boote
fuhren U=-Sicherung. Gegen 12.00 Uhr war das ersta ILand nach 3 lMonatiger
Seefahrtzeit wieder in Sicht. Leuthtturm von ILa Rochelle, Durch die
Minensperre kamen wir ebenfalls gut durch. Um 15.00 Uhr vor ILa Pallice
Neben uns konnte man noch einige Franz. Schiffe auf Grund sowie aus-
gebrante sehen,




